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Introduccion

La Comision Nacional de Seguridad de Transito (CONASET) es la institucion encargada de
prevenir los siniestros de transito y sus consecuencias, coordinando las labores en materia
de seguridad vial a los ministerios del Interior, Seguridad Publica, Educacion, Justicia y
Derechos Humanos, Obras Publicas, Salud, Vivienda y Urbanismo, Transportes y Telecomu-
nicaciones, Trabajo y Prevision Social, Secretaria General de Gobierno, Secretaria General
de la Presidencia; ademas de Carabineros de Chile.

La seguridad vial ha sido definida por la Organizacion Mundial de la Salud (OMS)! como un
problema de salud publicay de equidad social. Es un problema de salud pablica porque se
estima que los recursos humanos y sociales destinados al tratamiento de traumatismos
por causa del transito son muy elevados, y es un problema de equidad social, porque en
los paises subdesarrollados y de menores ingresos, las victimas corresponden mayormente
a usuarios vulnerables, como peatones, ciclistas, entre otros.

El precio que se paga por la movilidad es demasiado alto con relacion a los fallecidos y
lesionados que se producen en transito, que, en su mayoria, se registran en paises de in-
gresos medianos y bajos (9 de cada 10 fallecidos)?. En ese sentido, la movilidad no es igual
para todos los usuarios, y las condiciones que entregan los paises a sus habitantes, influyen
directamente en la forma en que estos se involucran en el transito y la seguridad vial.

En Chile, mueren en promedio 5 personas al dia en siniestros de transito, y los hombres
en edad productiva son las principales victimas fatales. Ademas, las lesiones producidas
en el transito implican costos elevados para las victimas y sus familias, en algunos casos
permanentes, impactando en la economia y la capacidad de respuesta del Estado.

Los siniestros de transito presentan caracteristicas y cifras similares a lo largo de los afos
y suregistro, analisis y seguimiento es indispensable para la elaboracion de politicas pu-
blicas orientadas a disminuir los fallecidos y lesionados graves en el transito. El presente
informe contiene las principales cifras registradas durante el ano 2024 y se enmarca en el
Enfoque de Sistema Seguro?, cuyo imperativo ético es que las muertes y lesiones graves
producidas en el transito son inaceptables en nuestra sociedad.

1. PEDEN, M. M. (ed.). Informe mundial sobre prevencion de los traumatismos causados por el transito. Pan American Health
Org. 2004.
2. OMS. Informe sobre la situacion mundial de la seguridad vial. 2023.

3. CONASET. Politica Nacional de Seguridad de Transito. 2017.
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Metodologia

Los siniestros de transito ocurridos a lo largo del territorio nacional, son registrados por
Carabineros de Chile a través del Formulario de Registro de Accidentes de Transito y
Ferroviarios, y entregados a la CONASET por convenio institucional una vez culminado
su proceso de validacion. Esta informacion se presenta en cuatro bases de datos, siendo
estas, Accidentes, Personas, Vehiculos y Persona-Vehiculo.

La base de Accidentes concentra informacion relativa a la ocurrencia del siniestro de
transito y sus consecuencias; la base de Personas agrupa a las personas participantes del
siniestro y sus caracteristicas, la base de Vehiculos permite conocer los tipos de vehi-
culos involucrados en el siniestro, y la base de Persona-Vehiculo, permite identificar el
tipo de usuario de cada persona participante en un siniestro. De esta forma, es posible
conocer la cantidad de siniestros, personas y vehiculos involucrados en cada registro, y
las consecuencias derivadas de estos sucesos, segregando la informacion por distintas
variables sociodemograficas de interés.

Dada la naturaleza de las consecuencias derivadas de un siniestro de transito, Carabineros
realiza un seguimiento hasta 48 horas después de haber ocurrido un siniestro de transito,
con motivo de verificar si la informacion registrada es la correcta, especialmente, en lo
relativo a las personas que resultaron con lesiones de gravedad y que pueden haber fa-
llecido con el transcurso de los dias.

Estos datos son procesados y analizados por el Observatorio de Datos de la CONASET,
considerando solo aquellos datos que contienen informacion de siniestros ocurridos en
el transito, es decir, dejando fuera los siniestros ferroviarios.

Para este informe, se llevo a cabo un analisis descriptivo del comportamiento de las va-
riables asociadas a los siniestros de transito. Dicho analisis considera principalmente una
desagregacion por aio, numero de fallecidos y lesionados, causas, tipo de siniestro, region
y tipo de usuario. El informe se centra en presentar estadisticas generales sobre los sinies-
tros de transito y su evolucion en comparacion con ainos anteriores, con especial énfasis
en la movilidad segura y sostenible. En particular, se profundiza en la situacion actual de
los usuarios que emplean modos de transporte saludables, ecoldgicos y sostenibles como
la caminata y andar en bicicleta, es decir, peatones y ciclistas.
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Evolucion anual siniestros de transito en Chile

Los siniestros de transito, son situaciones multicausales y prevenibles, que se generan a
partir de la conjuncion de distintos factores, en donde interviene, al menos, un vehiculo
que se desplaza por caminos, calles, ciclovias y demas vias publicas, rurales o urbanas,
caminos vecinales o particulares destinados al uso pablico, que tiene como consecuencia
danos en las cosas o personas*.

Siniestros de transito y sus consecuencias a nivel a nacional

Durante el ano 2024, se registraron 75.653 siniestros de transito, dejando una suma de
1.439 fallecidos y 42.400 lesionados en las calles, vias o caminos del pais. Respecto al
ano anterior, se registro una reduccion en la cantidad de siniestros, fallecidos y lesionados,
con una variacion porcentual de 3,3%, 12% y 7,2%, respectivamente.
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Tabla 1: Evolucion de siniestros de transito, fallecidos y lesionados en Chile
(periodo 2015-2024)

Ao Siniestros Fallecidos Graves Menos Leves Total Indice
graves lesionados  severidad
2015 79.880 1.646 7.773 3791 146381 |57.945 2,06
2016 91.711 1.675 8.830 4344 [50.389 |63.563 1,83
2017 94.879 1.483 8534 14201 49436 (62171 1,56
2018 89.311 1.507 7.859 |4.092 [45988 |57.939 1,69
2019 89.983 1617 7.752 14065 [45932 |57.749 1,80
2020 64.707 1.485 6430 |3378 |32295 [42103 2,29
2021 80.751 1.688 8103 4142 39683 [51.928 2,09
2022 86.050 1.745 8536 4141 [39913 |52.590 2,03
2023 78.238 1.635 7527 |3.614 |34538 |45.679 2,09 Fuente:
2024 | 75.653 1.439 7.023 |3.383 (31994 |42.400 1,90 Carabineros

de Chile.
Elaboracion:
CONASET.

Nota: El Indice de severidad indica la cantidad de victimas fatales por cada 100 siniestros de transito.

4. CONASET. Glosario de Terminos asociados a la Seguridad Vial, 2022.



El nimero de fallecidos se ha mantenido relativamente constante en el tiempo, con peque-
nas oscilaciones, fluctuando en torno a los 1.600 decesos anuales, salvo en 2024, cuando
se registro una baja significativa a 1.439 fallecidos, el valor mas bajo de la Gltima década.
En cuanto a los lesionados de la década, se observa una clara disminucion a partir de 2020,
coincidiendo con los anos de pandemia. A pesar de un leve aumento en 2021y 2022, las
cifras vuelven a descender, llegando en 2024 a 42.400 personas lesionadas, casi un 33%
menos que en 2016, el ano con mayor nimero de lesionados (63.563).

Elindice de severidad ha oscilado entre 1,56 (minimo en 2017) y 2,29 (maximo en 2020).
Este indicador permite observar que la gravedad de los siniestros no siempre esta rela-
cionada con su frecuencia. En los dltimos anos (2020-2024), el indice se ha mantenido
relativamente alto, en torno a las dos personas fallecidas por cada 100 siniestros, lo que
sugiere que, aunque la cantidad total de siniestros y lesionados ha bajado, la letalidad de
los siniestros persiste como un problema relevante.

En comparacion con 2015, en 2024 se observa una leve disminucion en la cantidad de
siniestros de transito (-5,3%) y fallecidos (-12,6%), asi como una reduccion mas signifi-
cativa en el nimero de lesionados (-26,8%).

Grafico 1: Evolucion de siniestros de transito, fallecidos y lesionados en Chile
(periodo 2015-2024)
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Fuente:
Carabineros
de Chile.
Elaboracion:
CONASET.
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Causas de siniestros de transito a nivel nacional

Puede haber multiples causas asociadas a la ocurrencia de un siniestro de transito. Al ser
fendmenos multicausales, su ocurrencia puede o no estar asociada al error humano, ademas
de otros factores. En el registro oficial de siniestros de transito del pais, que es recopilada
y sistematizada por Carabineros de Chile, se registra la causa basal probable del siniestro.
Esto significa que se identifica la causa que tuvo mayor peso, aunque también influyan
otros factores. CONASET agrupa las 59 causas de siniestros de transito de Carabineros de
Chile en 14 grandes grupos de causas®.

Durante 2024, la mayoria de las causas de siniestros de transito mostraron una disminucion
respecto al afo anterior. Destacaron las reducciones en causas no determinadas (-46,0%)
y envelocidad imprudente (-34,6%), esta Gltima con una baja significativa de mas de dos
mil casos en términos absolutos. También se redujeron causas asociadas al consumo de
sustancias, como alcohol en el conductor (-18,7%) y drogas y/o fatiga en el conductor
(-32,9%), esta Gltima reduccion estuvo mas influenciada por las condiciones fisicas de-
ficientes (-36,6%) que por la conduccion bajo la influencia de drogas o estupefacientes
(-8,7%). Por otra parte, se registrdo un aumento en la imprudencia del conductor (5,0%),
dando cuenta de un alza sostenida de este tipo de conductas.

Tabla 2: Causas de siniestros de transito en Chile (periodo 2023-2024)°

U D24 ariacion Yo

Imprudencia del conductor 49.804 52.287 5,0
Alcohol en conductor 8.073 6.569 -18,7
Desobediencia a sefalizacion 7.268 6.828 -6,1
Velocidad imprudente 6.978 4558 -34,6
Causas no determinadas 150 81 -46,0
Otras causas 496 444 -105
Imprudencia del peatdn 1.804 1.691 -6,2
Fallas mecanicas 1.088 1.085 -0,28
Deficiencias viales 934 931 -0,32
Drogas y/o fatiga en conductor 1.147 769 -32,9
Imprudencia del pasajero 365 309 -15,3
Alcohol en peaton 125 98 -21,6
Alcohol en pasajero 6 3 -50,0

5. CONASET. Glosario de Terminos asociados a la Seguridad Vial. 2022.

6. En los Gltimos anos, la causa “pérdida de control del vehiculo” ha dejado de registrarse, ya que actualmente no se considera

una causa en st misma.
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Fuente:
Carabineros
de Chile.
Elaboracion:
CONASET.



En el caso de los fallecidos, la mayoria de las causas asociadas a estos siniestros registraron
una disminucion en su frecuencia. La causa que registro la caida mas alta en términos de
frecuencia es velocidad imprudente con 91 fallecidos menos que el afio pasado, seguida
por Imprudencia del conductor con 39 casos menos.

Por otro lado, las causas asociadas a siniestros con resultado de muerte que aumentaron
su frecuencia respecto al afio anterior fueron las fallas mecanicas y la imprudencia del
pasajero, con 8 y 3 casos mas, respectivamente.

Grafico 2: Fallecidos en siniestros de transito en Chile segln causa
(periodo 2023-2024)
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El hecho de que el grupo Imprudencia del conductor concentre la mayor cantidad de fa-
llecidos, se debe en gran parte a la cantidad de causas que contiene. Solo en este grupo,
es posible encontrar 18 causas asociadas a comportamientos indebidos en la conduccion.

Al desagregar estas causas, es posible identificar que los motivos asociados a las muer-
tes por siniestros de transito, estan mas relacionados a la velocidad que a este tipo de
comportamientos.



Tabla 3: Fallecidos en siniestros de transito por la Imprudencia del conductor (2024)

Causas Fallecidos

Conduccion no atento a las condiciones del transito del momento 232

Conduccion cambiar sorpresivamente pista circulacion 66
Adelantamiento sin espacio o tiempo suficiente 51
Conduccion contra sentido del transito 41
No respetar derecho preferente de paso 32
Conduccidn sin mantener distancia razonable ni prudente 22
No respetar derecho preferente de paso a vehiculo 22
Virajes indebidos 21
Conducir vehiculo en retroceso 6
Adelantamiento sobrepasando linea continua 5
Adelantamiento en cruce, curva, cuesta, puente 5
Conduccion por izquierda eje calzada 2
Carga escurre la calzada 1
Adelantamiento por la berma 0
Carga sobresale estructura del vehiculo 0
Carga mayor que la autorizada vehiculo 0
Adelantamiento sin efectuar la sefal respectiva 0
Carga obstruye visual conductor 0

Tipos de siniestros de transito a nivel nacional

CONASET agrupa los 25 tipos de siniestros de transito de Carabineros de Chile en 6 grandes
grupos. Estos son: Atropello, Caida, Colision, Choque, Volcadura y Otros. Durante el aino
2024, los tipos de siniestros mas frecuentes fueron la Colision con un 53,2%, seguido por
el Choque con un 30,5%.

Durante el dltimo ano, se registraron reducciones en 5 de los 6 tipos de siniestros, habién-
dose incrementado solo las Caidas en un 4,5%. Los siniestros que tuvieron una baja mas
significativa durante 2024, fueron la Volcadura con un 8,1% menos y la Colisidn con un
3,7% menos que al ano anterior. Por su parte, la categoria Otro tipo, registré una baja en
suregistro del 11,8% enrelacion al ano previo, dando cuenta de una mejora en el registro
en este ambito.

Fuente:
Carabineros
de Chile.
Elaboracion:
CONASET.

#¢0¢ 3TIHD N3 OLISNYYL 3A SOHLSIINIS 3A TYNOIDVN FINHOANI



Tabla 4: Tipos de siniestros de transito en Chile (periodo 2023-2024)

Tipo siniestro 2023 2024 Variacion %

Colision 41.799 40.263 -3,7

Choque 23423 23.129 -1,3

Atropello 5.699 5.526 -3,0

Volcadura 5.081 4,671 -8,1

Otro tipo 1675 1478 -11.8 ente:

Caida 561 586 45 de Chile. :

[otalgenerat  [78238  J7sess | ]
CONASET.

En el caso de los fallecidos, los tipos de siniestros mas recurrentes durante 2024, fueron
la Colision con un 35,9%, seguida por el Atropello con un 27,5% de los casos. Los tipos de
siniestros con resultado de muerte que tuvieron una reduccion mas significativa respecto
al afo anterior, fueron la Volcadura con -18,1% y la Colision con -12,2%. Los siniestros con
resultado de muerte asociados a Otros tipos de siniestros, presentaron una disminucion
de un -30% con respecto al afno 2023.
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Figura 1: Fallecidos en siniestros de transito en Chile por tipo de siniestro
(periodo 2023-2024)
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Siniestros de transito y sus consecuencias a nivel regional

A nivel regional, los siniestros de transito se distribuyen de forma heterogénea a lo largo
del territorio nacional. Las regiones que durante el aino 2024 registraron la mayor cantidad
de siniestros de transito, fueron la Region Metropolitana con 21.883 siniestros de transito,
seguida por la Region del Biobio con 8.058 siniestros.

Alrespecto, las regiones que registraron las mayores disminuciones en comparacion con el
ano anterior fueron Magallanes, con una baja del 19,7%, y O’Higgins, con un 15,4% menos
de siniestros que en 2023. Por el contrario, las regiones que experimentaron los mayores
aumentos fueron Aysén, con un alza del 42,4%, y Arica y Parinacota, con un 17,1% mas
de siniestros respecto al afo anterior. Solo las regiones de Atacama y La Araucania se
mantuvieron relativamente estables, con variaciones cercanas al 1%.

Tabla 5: Siniestros de transito en Chile por region (periodo 2023-2024)

Afio 2024 Indice Var %
severidad fallecidos

Ano 2023
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Aricay Parinacota | 1.258 35 1.035 1.473 23 1.043 1,6 -343
Tarapaca 1.549 38 806 1.626 23 723 14 =385
Antofagasta 2.870 63 1.666 2.733 71 1.639 2,6 12,7
Atacama 1.452 47 850 1.441 44 841 3,0 -8,5
Coquimbo 3.225 96 2.096 3.179 67 2.047 2,1 -30,2
Valparaiso 8.182 145 4,440 7.747 127 4,093 1,6 -12,4
Metropolitana 22.794 349 9.454 21.883 312 8.681 14 -10,6
O'Higgins 4529 131 3.114 3.831 111 2.650 29 -153
Maule 6.808 185 4.831 6.564 136 4741 2,1 -26,5
Nuble 2.703 64 1.715 2.612 74 1.632 2,8 15,6
Biobio 8.276 156 5.665 8.058 141 5.104 18 -96
La Araucania 5.639 149 4.252 5.692 112 4.019 2,0 -24.8
Los Rios 2.255 50 1.682 2.053 60 1.451 29 20,0
Los Lagos 5.178 104 2.950 5.325 110 2.749 2,1 58
Aysén 347 8 289 494 12 363 2,4 50,0
Magallanes 1173 15 834 942 17 624 1,8 133
[Totatgeneral_[78.238 [1635 [45679 [75653 [1439 [42400 |

Fuente: Carabineros de Chile. Elaboracion: CONASET.
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Conrespecto a la distribucion de los fallecidos en el transito por cada region del pais, las
regiones Metropolitana y Biobio concentraron la mayor cantidad de casos, con 312y 141
fallecidos, respectivamente.

La variacion porcentual de los fallecidos con respecto al aio anterior, presenté una dis-
minucion en la mayoria de las regiones, donde la Region de Tarapaca y Arica y Parinacota
tuvieron las reducciones mas altas con un 39,5 y 34,3%, respectivamente. Las regiones
que registraron cifras de fallecidos mas elevadas en comparacion al afo anterior, fueron
las regiones de Antofagasta, Nuble, Los Rios, Los Lagos, Magallanes y Aysén, siendo esta
altima, la region que presentd la variacion mas alta, con un 50,0% mas de fallecidos que
el ano previo, pasando de 8 a 12 fallecidos. Ninguna regiéon mantuvo la misma cantidad
de fallecidos con respecto al afo anterior.

En cuanto a la severidad de los siniestros de transito por region, durante el 2024, la Region
de Atacama presento la severidad mas alta con 3,0 fallecidos por cada 100 siniestros de
transito, y, en segundo lugar, se ubico la Region de Los Rios con 2,9 fallecidos por cada
100 siniestros. Por el contrario, las regiones con un indice de severidad mas bajo durante
2024, fueron las regiones de Tarapaca y Metropolitana con 1,4 fallecidos por cada 100
siniestros de transito, respectivamente.

Figura 2: Fallecidos en siniestros de transito en Chile por region (periodo 2023-2024)
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Fuente:
Carabineros
de Chile.
Elaboracion:
CONASET.
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Movilidad segura y sostenible (2024)

De acuerdo a cifras de la ONU, las lesiones por siniestros viales representan una de las
principales causas de muerte y discapacidad a nivel global, con cerca de 1,2 millones de
fallecidos y hasta 50 millones de personas heridas cada ano, siendo la primera causa de
muerte entre jovenes de 5 a 29 anos. Y al menos una de cada cuatro muertes corresponde
a peatones y ciclistas’.

Enrespuesta, el Plan Mundial para el Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2021-2030
plantea como objetivo reducir en un 50% las muertes y lesiones graves causadas por el
transito para el ano 2030, mediante la promocion de modos de transporte seguros y sos-
tenibles. Para ello, impulsa la implementacion de acciones que garanticen condiciones
seguras para caminar y andar en bicicleta, fomentando asi una movilidad mas saludable
y sustentable, contribuyendo al logro de los Objetivos de Desarrollo Sostenible®.

En este contexto, Chile enfrenta un desafio relevante en materia de seguridad vial, ya que
la movilidad segura de peatones y ciclistas no solo depende de su nivel de proteccion
individual, sino también de la existencia de condiciones adecuadas que resguarden su
integridad. Estos usuarios vulnerables estan particularmente expuestos al riesgo de verse
involucrados en siniestros de transito, los cuales suelen tener consecuencias graves o fa-
tales. A continuacion, se presentan las cifras de la participacion de peatones y ocupantes
de bicicletas en siniestros de transito y sus principales consecuencias.

l. Peatones

Un peatdn es una persona que se desplaza a pie por una via publica, en silla de ruedas u
otro dispositivo similar®. La mayoria de las personas que circulan como peatones y que
participan de un siniestro de transito, lo hacen en un siniestro de tipo atropello o por
alcance de algin choque, colision, volcadura u otro tipo de siniestro.

Durante el afno 2024, hubo 6.683 personas que participaron en siniestros de transito en
calidad de peatones a nivel nacional, registrando una suma de 404 fallecidos y 5.234 lesio-
nados. De estos tltimos, 1.406 fueron lesionados Graves, 503 Menos Gravesy 3.325 Leves.

Esto representa una disminucion del 11,6% en la cantidad de peatones fallecidos en
comparacion con el afo 2023. Ademas, se registro una leve reduccion en el namero total

7. 0NU. Informe sobre la situacion mundial de la seguridad vial. 2023.

8. Organizacion Panamericana de la Salud. 8.2 Semana Mundial de la Seguridad Vial de las Naciones Unidas. 2025. Disponible
en: https://www.paho.org/es/campanas/8va-semana-mundial-onu-para-seguridad-vial

9. CONASET. Glosario de Terminos asociados a la Seguridad Vial. 2022.
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de peatones lesionados durante 2024, pasando de 5.425 a 5.234 casos, lo que constituye
una reduccion significativa.

Durante la dGltima década, la participacion de peatones en siniestros de transito ha mos-
trado una tendencia a la baja, pasando de 10.192 personas participantes en siniestros en
2015 a 6.683 en 2024. Esta misma tendencia se observa en el nGmero de fallecidos, que
disminuy6 de 564 en 2015 a 404 en 2024, lo que representa una reduccion del 28,4% en
diez afnos. El menor nUmero de personas fallecidas como peatones se registro en 2021,
con 388 casos, influido por las restricciones de movilidad impuestas durante la pandemia
de Covid-19.

En cuanto a las personas lesionadas como peaton, también se evidencia una disminucion
sostenida: en comparacion con 2015, los lesionados graves se redujeron en un 29,8%, los
menos graves en un 27,4% y los leves en un 44,6% al afio 2024.

Tabla 6: Participacion de peatones en siniestros de transito en Chile (periodo 2015-2024)

Participantes Fallecidos Graves U Leves Total
graves lesionados
2015 10.192 564 2.003 693 5.999 8.695
2016 10.713 603 2.193 749 6.023 8.965
2017 10.909 537 2.138 785 6.030 8.953
2018 10.258 537 1.904 831 5.589 8.324
2019 9.745 533 1.827 752 5.223 7.802
2020 5.455 401 1.058 459 2482 3.999
2021 6.412 388 1.276 510 2.855 4.641
2022 7.739 469 1.540 593 3.582 5715
2023 6.959 457 1.455 517 3.453 5.425
2024 6.683 404 1.406 503 3.325 5.234

Caracterizacion sociodemografica

La evidencia disponible indica que, los peatones mas afectados por atropellos, suelen ser
hombres en edad productiva, jefes de hogar, cuya ausencia tiene un fuerte impacto en la
economia familiar. También se reconocen como grupos especialmente vulnerables a las
personas mayores, los nifios y las personas en situacion de discapacidad, quienes presentan
mayores dificultades en su desplazamiento.
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De los peatones participantes de siniestros de transito durante 2024 en Chile, un 491%
corresponde a hombres y un 50,9% a mujeres. El rango etario de las personas participantes
se concentra principalmente entre los jovenes de 15 a 29 afos y los adultos jovenes de 30
a 44 anos de edad. En el caso de los hombres, el peak se encuentra en los 28 anos de edad
(67 participantes) y en el caso de las mujeres, en los 23 anos (75 participantes). Se observa
un nuevo aumento en la participacion de peatones entre los 30 y 37 anos, alcanzando las
73 mujeres y 63 hombres involucrados. Asimismo, durante la etapa de transicion de la
adultez a la vejez, se incrementa la participacion de peatones en siniestros de transito,
lo que podria estar relacionado con la pérdida de agilidad y la aparicion de dificultades
en el desplazamiento. A su vez, esto también podria estar relacionado a una reduccion
en el nimero de licencias de conducir renovadas u otorgadas a este grupo de usuarios,
situacion que podria estar llevando a las personas mayores a movilizarse como peatones.

Grafico 3: Participacion de peatones en siniestros de transito en Chile por
sexo y edad (2024)
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Caracterizacion temporal

De acuerdo a la literatura disponible, los siniestros fatales que involucran a este tipo de
usuario en Chile ocurren con mayor frecuencia en condiciones de oscuridad, ya que la
disminucion de la visibilidad duplica el riesgo de participar en un siniestro en comparacion
con el dia. Esto es mas evidente en los meses de otoio e invierno, cuando los cambios de
hora y la reduccion de la luz natural provocan un ajuste en los horarios de los siniestros
de transito, que comienzan a ocurrir mas temprano.

En ese sentido, se observa que la mayor parte de los peatones participantes en siniestro
de transito en Chile se concentran en el tramo horario de punta tarde (17:00 a 20:59
hrs), especialmente entre los meses de abril y septiembre. Esta tendencia esta influida,
en parte, por los patrones de movilidad y la mayor presencia de personas en las calles
durante ese horario. No obstante, es posible constatar como durante los meses de otofo
e invierno, cuando la luz natural comienza a disminuir durante la tarde, se incrementan la
participacion de este tipo de usuarios en siniestros de transito. Misma situacion ocurre al
analizar la siniestralidad con resultado de muerte en peatones, que se concentra en los
mismos meses y horarios de reduccion de luminosidad.

Grafico 4: Peatones participantes en siniestro de transito en Chile por
mes y hora (2024)
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10. FRESARD, Francisco; IGLESIAS OTAROLA, Paula Andrea; BERG, Stefan. Seguridad vial de usuarios vulnerables en Chile: un
problema urgente. 2017.
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En el caso de los peatones fallecidos en siniestros de transito, se observa una situacion
similar, con una concentracion significativa de casos durante el horario punta de la tarde
(17:00 a 20:59), lo que evidencia la relevancia de la visibilidad para este tipo de usuarios.
En cuanto a los dias mas criticos, destacan los domingos (21 fallecidos) y martes (20 fa-
llecidos). Particularmente preocupante es la madrugada del domingo, cuando se registra
el mayor nimero de fallecidos de toda la semana. Este horario coincide con la salida de
centros de entrenamiento nocturnos donde la presencia de alcohol combinada con otros
factores como la ausencia de congestion y el exceso de velocidad, aumentan los ries-
gos de participar en siniestros de transito con resultados fatales. Por su parte, el martes
coincide con una de las franjas horarias mas criticas para los peatones, caracterizada por
un aumento de la movilidad y la presencia de personas en las calles, en combinacion con
una reduccion de la luz natural.

Grafico 5: Peatones fallecidos en siniestros de transito en Chile
por diay hora (2024)
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Informacion adicional

En el caso de los peatones, los siniestros de transito suelen estar asociados tanto a la imprudencia
del propio peaton como a la del conductor, siendo ambas causas relevantes en la ocurrencia de
lesiones graves y fallecidos. El atropello es el tipo de siniestro mas comdn y con mayor severidad
para este grupo de usuarios. Aunque la mayoria de los siniestros con peatones ocurren en zonas
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urbanas, los fallecidos se concentran con mayor frecuencia en zonas rurales, mientras que las
lesiones graves se concentran principalmente en areas urbanas!!.

Il. Ciclistas

Si bien existen diferentes tipos de ciclos, para los efectos de este informe se entendera
como ciclistas a los y las ocupantes de bicicletas. Las bicicletas son un ciclo de dos ruedas
cuyos pedales transmiten el movimiento a la rueda trasera, generalmente por medio de
un plato, un piiién y una cadena®.

Durante 2024, se registraron 2.419 usuarios de bicicletas involucrados en siniestros de
transito a nivel nacional, con un total de 48 personas fallecidas y 1.906 lesionadas. De
estas Gltimas, 401 fueron lesionadas Graves, 185 Menos Graves y 1.320 Leves.

Esto representa una disminucion del 2% en la cantidad de fallecidos respecto a 2023,y
una reduccion del 10,3% en el total de personas lesionadas.

En términos generales, la participacion de usuarios de bicicletas en siniestros de transito
ha disminuido de manera sostenida en la Gltima década, pasando de 3.829 participantes
en 20153 2.419 en 2024. Esta misma tendencia se refleja en la cantidad de fallecidos, que
descendio desde un peak de 125 en 2015 a 48 en 2024, lo que equivale a una reduccion
del 61,6%. Cabe destacar que, pese a las restricciones de movilidad durante la pandemia,
el afo 2020 registro la segunda cifra mas alta de fallecidos usuarios de bicicleta (109) en
el periodo analizado.

En cuanto a los lesionados, también se observa una disminucion sostenida: entre 2015 y
2024, los lesionados graves bajaron un 26%, los menos graves un 17,4% y los leves un 44,5%.

11. Al respecto, CONASET publica anualmente un informe tematico sobre este tipo de usuario, que incluye estos y otros
detalles relevantes. Disponible en: https://conaset.cl/programa/observatorio-datos-estadistica/biblioteca-observatorio/
informes-tematicos/#peatones

12. CONASET. Glosario de Téerminos asociados a la Seguridad Vial. 2022.
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Tabla 7: Usuarios de ciclos participantes en siniestros de transito en Chile
(periodo 2015-2024)

Participantes Fallecidos Graves Nienos Leves :I'otal
graves lesionados
2015 3.833 125 542 224 2.381 3.147
2016 4.098 96 642 293 2.395 3.330
2017 3.979 95 583 266 2.393 3.242
2018 4,050 85 594 262 2428 3.284
2019 4.003 87 585 284 2.357 3.226
2020 3.060 110 533 237 1.678 2448
2021 3.198 76 519 272 1.837 2.628
2022 3.057 61 528 210 1.728 2466
2023 2777 51 468 192 1.556 2216
2024 2419 48 401 185 1.320 1.906

Caracterizacion sociodemografica

La evidencia disponible sugiere que los factores sociodemograficos inciden en las acti-
tudes, preferencias, creencias y niveles de confianza de quienes utilizan la bicicleta. Por
ejemplo, en diversas ciudades latinoamericanas se ha observado una mayor proporcion de
hombres entre quienes la utilizan como medio de transporte, lo que refleja una tendencia
marcada en cuanto a diferencias de género en su uso®.

A su vez, estudios recientes de CONASET evidencian que variables como el género y la
edad influyen en el comportamiento de los usuarios. Es posible observar que las mujeres
conductoras de bicicletas utilizan con mayor frecuencia elementos de seguridad o que los
distractores en la conduccion estan mas presentes en conductores jovenes. En materia de
infraestructura, la presencia de ciclovias es la principal razon para elegir una ruta tanto en
hombres como en mujeres, pero con mucha mas fuerza en este Gltimo caso*. Estos ante-
cedentes refuerzan la idea de que el género y la edad, entre otros factores, desempenfan
un rol importante en las decisiones y practicas asociadas al uso de la bicicleta.

De los usuarios de bicicletas participantes en siniestros de transito durante 2024, 76%
corresponden a hombres y 24% a mujeres. Los participantes se distribuyen principalmente
entre los jovenes de 15 a 29 anos y los adultos jovenes de entre 30 y 44 afios. En el caso

13. VILLEGAS, JesUs. Disefio ciclovial y accidentes. 2020.
14. CONASET. Estudio de observacion de uso de sistema de retencion, casco y distractores presentes en la conduccion de
vehiculos livianos, motocicletas y ciclos. 2024.

Fuente:
Carabineros
de Chile.
Elaboracion:
CONASET.
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de los hombres, el peak se encuentra en los 25 afos (54 participantes) y en el caso de las
mujeres, a los 31 afos (27 participantes).

Grafico 6: Participacion de ocupantes de bicicletas en siniestros de transito en
Chile por sexo y edad (2024)
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Caracterizacion temporal

A diferencia de los peatones, la participacion de ocupantes de bicicletas en siniestros de
transito se concentra principalmente durante los meses de primavera y verano, donde el
clima y la luminosidad son mas favorables para transitar en este tipo de vehiculos. A su
vez, durante los meses de mayo a septiembre se registra una reduccion en la participa-
cion de ciclistas, probablemente debido a condiciones climaticas menos favorables para
su desplazamiento.

Esto muestra una de las principales razones por las que se usa la bicicleta: esta muy ligada
alacomodidady a lo practica que resulta para moverse. De acuerdo con el Gltimo estudio
realizado por CONASET®, los motivos mas mencionados para optar por la bicicleta son
su bajo costo (49%), el menor tiempo de viaje (42%) y la mayor comodidad (38%). Estas
motivaciones, asociadas a decisiones practicas y flexibles, contrastan con factores mas

15. CONASET. Estudio de observacion de uso de sistema de retencion, casco y distractores presentes en la conduccion de
vehiculos livianos, motocicletas y ciclos. 2024.

Fuente:
Carabineros
de Chile.

Elaboracion:

Conaset.

n: 2.290
€asos con
sexo y edad
registrada.
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rigidos como no contar con acceso a otro medio de transporte (12%) o utilizarla para tra-
bajar (10%). En este contexto, el uso de la bicicleta tiende a combinarse con otros medios
de transporte, adaptandose a las condiciones del momento y a las necesidades del usuario.

Aun asi, la participacion de ciclistas en siniestros de transito se concentra principalmente
en el horario de punta tarde (17:00 a 20:59), cuando hay mayor presencia de personas
y vehiculos en las calles. Este periodo coincide con la disminucion de la luz natural y el
término de la jornada laboral. A medida que aumenta la circulacion vehiculos en las calles,
también lo hace la participacion de usuarios de bicicleta en siniestros de transito.

Grafico 7: Participacion de ocupantes de bicicleta en siniestros de transito por
mes y hora (2024)
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En cuanto a las personas fallecidas que se desplazaban en bicicleta, se observa una mayor
proporcion de muertes durante la noche, especialmente los dias jueves, lo que evidencia
un patron temporal de mayor exposicion al riesgo en ciertos tramos horarios. En parti-
cular, el mayor nimero de fallecimientos se concentra entre las 21:00 y las 23:59 horas
(10 fallecidos), seguido por el horario punta de la mafnana, entre las 06:00 y 08:59 horas,
con 9 personas fallecidas. Esto sugiere que, a medida que disminuye el flujo vehicular,
aumenta la velocidad de circulacion y, en consecuencia, la gravedad de los siniestros con
participacion de ciclistas.

Por su parte, los dias en que se concentran los ciclistas fallecidos, son los dias habiles entre
lunes y viernes, siendo el lunes el dia con mas personas fallecidas durante la semana (4
fallecidos).

Grafico 8: Ocupantes de bicicletas fallecidos en siniestros de transito por
diay hora (2024)
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Informacion adicional

En general, los siniestros con participacion de ocupantes de bicicletas se asocian principalmente a
la imprudencia del conductor, destacando entre sus causas la conduccion no atenta a las condicio-
nes del transito del momento. El uso de drogas por parte del conductor, aunque menos frecuente,
presenta un alto nivel de severidad en los casos registrados. La colision es el tipo de siniestro
mas habitual en estos casos, y si bien la mayoria de los siniestros ocurren en zonas urbanas, los
fallecidos tienden a concentrarse en zonas rurales?®,

16. Al respecto, CONASET publica anualmente un informe tematico sobre este tipo de usuario, que incluye estos y otros
detalles relevantes. Disponible en: https://conaset.cl/programa/observatorio-datos-estadistica/biblioteca-observatorio/
informes-tematicos/#bicicletas

Fuente:
Carabineros
de Chile.

Elaboracion:

CONASET.
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