Ficha N°6 Comisién Nacional de Seguridad de Transito
Impacto de resaltos

Nuestra Ficha para la Accion N° 2 se refirié a los reductores de velocidad conocidos como resaltos o
"lomos", siendo ésta una de las llamadas medidas de ingenieria de bajo costo de mas alto impacto en
la reduccion de accidentes a nivel local. Como se mencionara, los resaltos deben ubicarse en vias de
no mas de dos pistas por calzada, donde la velocidad maxima permitida es de 50 km/hr. Su eficiencia
se demuestra en cuatro situaciones especificas:

1.

2,
3.
4.

Cruces regulados por sefial de prioridad donde, (a) ésta no es respetada, o (b) se observa
exceso de velocidad por la rama secundaria.

Cruces de vias locales no reguladas, donde se requiere bajar la velocidad

Cruces y tramos de via donde se desea proteger el flujo peatonal

Tramos de via donde se observa exceso de velocidad.

Considerando estas recomendaciones, la Secretaria Ejecutiva de la Comisién Nacional de Seguridad
de Transito, junto a 23 Municipalidades de la Regi6on Metropolitana, desarrollé durante los primeros
meses de 1995 un programa piloto de instalacion de resaltos en 46 intersecciones. La evaluacion del
mismo, en base a antecedentes entregados por Carabineros, sefiala que las victimas de accidentes
de transito se reducen de 150 en 1994 a 42 en 1995, mientras que la tasa de accidentes se reduce de
108 a 38, considerando una proyeccion a partir de los datos del primer semestre de este afio.

Los ahorros de este primer afio, s6lo en dafios materiales por esta reduccion, se estiman en
$60.000.000. el triple de lo que fue la inversién, de $20.000.000.
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Ficha N°6 Comision Nacional de Seguridad de Transito
Impacto de resaltos

El disefio que ha demostrado ser mas eficiente es el Resalto redondeado alargado

RESALTO REDONDEADO
CON CORTES A AMBOS LADOS
PARA INTERSECCIONES DE PRIORIDAD

VISTA DE PLANTA

‘ 3700 . ‘
CORTE

200 em, 150 mm. minimo
| 300 mm. minimo

o
2 !e—

’ 1'— 20 mm

CORTE TRANSVERSAL

NOTA: Se debe revisar el D.S. N° 200/2012 vigente del Ministerio de Transportes,
gue “Reglamenta Resaltos Reductores de Velocidad”, y que indica la justificacion,
disefio, emplazamiento, sefializacion y demarcacion de los resaltos reductores de
velocidad.




